"Hvad ved vi egentlig om trafik?"
Appendix til paper
Samtlige, der har svaret på undersøgelsens spørgeskema, er blevet tildelt et tilfældigt nummer. Ved kommentarer til et givet spørgsmål er anført dette nummer foruden efter kommentaren i parentes den pågældendes gruppe (politiker, embedsmand osv.) samt det, den pågældende har svaret. Visse kommentarer er redigeret eller udeladt af hensyn til anonymiteten.
Kommentarer til 1.1
014: Afhænger af opgørelsesmetode (forsker, svar: ved ikke)

026: Nye motorveje skaber mere trafik, som skaber flere ulykker (embedsmand, svar: ringere)

044: Arbejder med jernbanesikkerhed (diverse, svar: ved ikke)

045: Set i forhold til trafikarbejdet (rådgiver, svar: generelt bedre)

047: Målt i antal uheld pr køretøjskm (forsker, svar: generelt bedre)

049: Hastigheden bør sættes op kun på motorveje (politiker, svar: generelt bedre)

052: På selve motorvejen sker der få ulykker i forhold til det øvrige vejnet, men ved til- og frakørsel til motorveje sker der mange ulykker (embedsmand, svar: omtrent samme)

058: Der mangler bedre og uvildig forskning på området (journalist, svar: ikke analyseret)

065: Svaret skyldes at der mig bekendt ikke er ordentlige analyser af trafikuheld på motorveje, hvor man medtager uheld på til- og især frakørslerne (politiker, svar: ikke analyseret)

067: I absolutte tal (embedsmand, svar: omtrent samme)

076: Menes der faktiske antal ulykker eller i forhold til transportarbejdet? (rådgiver, svar: generelt bedre)

079: Hvad mener i med trafiksikkerheden? Antal uheld, antal tilskadekomne, i alt eller i forhold til antal biler, kørte km, eller? (forsker, svar: ved ikke)

081: Når man sammenligner per køretøjskm (rådgiver, svar: generelt bedre)

093: Færre uheld men flere dræbte (embedsmand, svar: generelt bedre)

110: Mit arbejdsområde er kollektiv bustrafik (diverse, svar: generelt bedre)

121: Det kommer an på hvorledes sikkerheden gøres op. er det pr kørt km eller antal biler eller ulykkesfrekvens eller måske ulykkernes alvorlighed (diverse, svar: ved ikke)

127: En forudsætning for mit svar er samme trafiktæthed pr f.eks. time på de vejstykker der sammenlignes (politiker, svar: generelt bedre)

134: Det afhænger af hvordan man opgør det.  (rådgiver, svar: generelt bedre)

145: Overordnet når der køres efter forholdene. (politiker, svar: generelt bedre)

153: Se nedenfor! (journalist, svar: generelt bedre)

156: I forhold tl det udførte transportarbejde (embedsmand, svar: generelt bedre)

164: Specifik trafiksikkerhed? Altså uheldsudgifter per personkilometer, uheldsfrekvens per personkilometer eller hvad? (politiker, svar: generelt bedre)

170: Der kommer flere uheld på de aflastede veje fordi der kommer mindre trafik (embedsmand, svar: generelt bedre)

176: Målt pr. kørt kilometer (politiker, svar: generelt bedre)

177: Trafiksikkerhed skal vel så egentlig defineres, f.eks om det alene gælder f.eks antallet af dræbte eller mere generelt. Jeg ved ikke hvad der findes af analyser, men mit umiddelbare indtryk er at trafiksikkerheden på landets motorveje er højere end det øvrige vejnet (politiker, svar: generelt bedre)

183: Færre uheld set i forhold til antal bilister (embedsmand, svar: generelt bedre)

213: Trafiksikkerhed er et meget vidt begreb - hvordan måles sikkerhed egentlig. Uheld pr km / uheld pr kørt km / uheld pr transporteret time / dræbte pr km ? Der er mange muligheder. Hvis man udelukkende ser på uheldsfrekvens (uheld pr kørt km) er motorveje de klart bedste - men uheldsfrekvens viser ikke hele billedet. (rådgiver, svar: generelt bedre)

214: Det er hvad jeg husker, men derudover foreligger der vist ny viden om, at det ikke er sikkert som har troet - så vidt jeg husker (politiker, svar: generelt bedre)

226: Det afhænger jo af definitionen på trafiksikkerhed (rådgiver, svar: generelt bedre)

250: Der sker færre uheld på motorveje, men der er heller ikke helt så mange kilometer som f.eks. kommuneveje som står for de fleste uheld (embedsmand, svar: generelt bedre)

252: Mit gæt er at det ikke er velbelyst. Man har blot konstateret at der sker færre uheld pr. kørt kilometer på motorvej (embedsmand, svar: generelt bedre)

253: Færre ulykker, men alvorligere konsekvenser (politiker, svar: generelt bedre)

255:  - men da det tages som en selvfølge, er nogle trafikanter tilbøjelige til at køre desto mere hensynsløst, og det går ud over trafiksikkerheden (rådgiver, svar: generelt bedre)

258: Motortrafikveje er også generelt bedre (politiker, svar: generelt bedre)

263: Motorveje er jo ikke blot motorveje; hastigheden - den faktiske og den skiltede - har stor betydning for trafiksikkerheden (rådgiver, svar: generelt bedre)

288: Men skaderne er større når de sker (diverse, svar: generelt bedre)
Kommentarer til 1.2

006: Jf. undersøgelse i Odense (rådgiver, svar: ringere hvis ej ombygning)

013: Alt andet lige (politiker, svar: bedre i alle fald)

031: Der findes meget få analyser (rådgiver, svar: omtrent samme)

037: Afhænger stærkt af de lokale forhold (rådgiver, svar: ringere hvis ej ombygning)

044: Arbejder med jernbanesikkerhed (diverse, svar: ved ikke)

047: Det afhænger vel af det konkrete projekt, nogle tilfælde vil en udbygning af de eksisterende veje give større effekt (forsker, svar: ved ikke)

049: Der har altid været motorveje i min tid omkring Brøndby (politiker, svar: ved ikke)

058: Der mangler bedre og uvildig forskning på området (journalist, svar: ikke analyseret)

065: Bemærkning ad 1.1. er også relevant her (politiker, svar: omtrent samme hvis ombygning)

070: Der foreligger to danske undersøgelser, dels NO Jørgensens undersøgelse af motorvejen syd om Odense, som viste samme antal uheld før/efter. Men herudover har Nordjyllands amt lavet en "primitiv" undersøgelse på dele af de nye nordjyske motorveje, der viser at motorvejene har haft en god effekt. Når der bruges betegnelsen primitiv er det fordi undersøgelsen ikke er rapporteret på normal vis, og det er ikke muligt at se om tallene holder vand, men de ser overbevisende ud (forsker, svar: omtrent samme)

075: Afhænger af aflastning. (embedsmand, svar: omtrent samme)

079: Ditto! (forsker, svar: ved ikke)

081: Der findes eget få analyser, så der er måske mere tale om cases end viden (rådgiver, svar: ringere hvis ej ombygning)

082: Min formodning (politiker, svar: bedre i alle fald)

093: Færre uheld men flere dræbte (embedsmand, svar: bedre i alle fald)

094: Det er svært at belyse sammenhængen når trafikken generelt er stigende (embedsmand, svar: omtrent samme hvis ombygning)

100: Forudsat det er en alt andet lige betragtning, ellers kan en eventuel genereret mertrafik give et andet billede (forsker, svar: bedre hvis ombygning)

102: Jeg har ikke kendskab til analyser af ombygning, Jeg kender kun N.O.s undersøgelse der viser ca. status quo (forsker, svar: omtrent samme)

109: Kommer dog an på om der samtidig sker et trafikspring - f.eks. storebæltsforbindelsen har sikkert genereret så meget ny trafik at sikkerhedsregnestykket er svært. (rådgiver, svar: bedre hvis ombygning)

121: Ditto. (diverse, svar: ved ikke)

127: Svaret  er baseret på samme trafikmængde som før anlæg af motorveje, alle ved jo at antal trafikdræbte og kvæstede er steget på trods af anlæg af motorveje (politiker, svar: bedre i alle fald)

153: Så vidt jeg ved er der kun en undersøgelse om dette, og den viste, at der kom flere ulykker på tilkørselsvejene, da motorvejen over Fyn blev bygget. (journalist, svar: omtrent samme hvis ombygning)

167: Analyser giver ikke et entydigt svar. Forskel fra sted til sted (embedsmand, svar: bedre hvis ombygning)

181: Meget vanskeligt at undersøge, da det ikke er vanskeligt at tilvejebringe "alt andet lige" (diverse, svar: ikke analyseret)

183: Antallet af trafikdræbte reduceret over de sidste10-20 år (embedsmand, svar: bedre i alle fald)

213: Der er flere undersøgelser der har arbejdet med denne problemstilling - bla. N.O. Jørgensen der undersøgte konsekvensen af at anlægge motorvej syd om Odense. Resultaterne var ikke kun positive. (rådgiver, svar: omtrent samme)

214: Udfra den betragtning at motorveje generer mere trafik end hvis den ikke var der - jeg har ikke overblikket til at kunne sige noget om eller viden om konsekvens for det samlede vejnet (politiker, svar: ved ikke)

233: Hvis det er i åbent land (forsker, svar: bedre hvis ombygning)

255: - i hvert fald har jeg ikke kendskab til samlede analyser af det spørgsmål. De ville være vanskelige at lave, men en spændende opgave (rådgiver, svar: ikke analyseret)

256: Kender ikke en sådan analyse, men vil tro det vil svare til situationen før, hvis de aflastede veje ombygges samtidig (rådgiver, svar: ved ikke)

273: Det afhænger af forholdene, om der er behov for at ombygge de aflastede veje. (rådgiver, svar: bedre i alle fald)

292: Der eksisterer sandsynligvis ikke tilstrækkelig viden om dette. Svaret afhænger dertil i høj grad af ombygningens karakter (forsker, svar: bedre hvis ombygning)

293: Meget upræcist spørgsmål (politiker, svar: ved ikke)
Kommentarer til 1.3
019: Anlæg af omfartsveje tiltrækker ofte mere trafik, hvorved uheldsfrekvensen typisk stiger. Antallet af kryds og udformningen af dem har også stor betydning for det samlede uheldsbillede før og efter. (embedsmand, svar: svingende)

044: Arbejder med jernbanesikkerhed (diverse, svar: ved ikke)

045: Samlet set er den i det store og hele uændret, men meget svingende fra  projekt til projekt - nogle gange bedre andre gange ringere (rådgiver, svar: omtrent samme)

047: Det afhænger vel også, derfor kunne 3 også være rigtigt (forsker, svar: generelt bedre)

056: Færre men mere alvorlige uheld (forsker, svar: generelt bedre)

058: Der mangler bedre og uvildig forskning på området (journalist, svar: ikke analyseret)

079: Ditto! Hvad menes der med spørgsmålet? (forsker, svar: ved ikke)

082: Min formodning (politiker, svar: generelt bedre)

102: Det svinger fra anlæg til anlæg, men taget over et stort antal anlæg bliver der generelt flere personskader og de er mere alvorlige. Der bliver færre uheld der rammer lette trafikanter (forsker, svar: ringere)

121: Ditto. (diverse, svar: ved ikke)

134: Det afhænger igen af hvordan man opgør det. Men totalt set viste en rapport fra DTF i 2002 at der sikkerhedsmæssigt stort set er lig nul (rådgiver, svar: svingende)

145: Det er der så mange eksempler på. (politiker, svar: generelt bedre)

181: Jf dog ovenstående kommentar (diverse, svar: generelt bedre)

188: Afh. af tilslutninger oig hastighed (rådgiver, svar: ringere)

192: Ofte ændres karakteren af ulykkerne vist bare - fx. ved bygning af omfartsveje, kommer der vist flere cyklistuheld på den gamle strækning (rådgiver, svar: omtrent samme)

213: Rapport 4 fra DTF behandler dette emne. Svaret er ret komplekst, men i det store hele er sikkerheden uændret. (rådgiver, svar: omtrent samme)

227: Færre men alvorligere uheld (forsker, svar: generelt bedre)

237: Dog med den modifikation at omfartsvejenes uheldsbillede generelt er alvorligere end hvis omfartsvejen ikke var etableret. Det samlede billede er således at der i det store og hele er tale om en uændret uheldstæthed (embedsmand, svar: generelt bedre)
255: - men min viden om dette emne bygger kun på gennemlæsning af en enkelt analyse (rådgiver, svar: generelt bedre)

273: Men det afhænger da meget af, hvordan omfartsvejen forløber (om den er "uundgåelig", attraktiv eller en stor omvej). (rådgiver, svar: generelt bedre)

292: Karakteren af ulykker kan ændres, ex. fra "større" til "mindre" i aflastede områder. Men det er ikke sikkert, at det samlede antal ulykker falder! (forsker, svar: svingende)
Kommentarer til 1.4
009: Omfartsveje er formentlig mindst lige så rentable, men man kan jo ikke erstatte landevejene med omfartsveje (politiker, svar: motorveje)

044: Arbejder med jernbanesikkerhed (diverse, svar: ved ikke)

056: Eksisterende us ikke mulighed for umiddelbar sammenligning. Sortplet giver stor effekt. Ny us er på vej  (forsker, svar: sortplet-bekæmpelse)

065: Jeg ville gerne have kombineret med anlæggelse af cykelstier, men spørgeskemaet giver ikke mulighed for flere kryds (politiker, svar: sortplet-bekæmpelse)

069: Jeg syntes også, at det er vigtigt at sørge for cyklisternes trafiksikkerhed er i orden ved udarbejdelse af cykelstier der er up to date. (politiker, svar: omfartsveje)

070: Det pudsige er, at der foreligger effektanalyser på alle tre typer, der viser, at der er ingen eller negativ effekt ved foranstaltningerne. Cykelstier er sandsynligvis den foranstaltning der genererer flest ekstra uheld og motorveje færrest - derfor kryds i motorveje. (forsker, svar: motorveje)

077: + sortplet-bekæmpelse (politiker, svar: motorveje)

079: Mener I færre døde eller færre uheld ??? (forsker, svar: ved ikke)

082: Min formodning (politiker, svar: cykelstier)

092: Man laver vel ikke motorveje aht sikkerhed (forsker, svar: ikke analyseret)

100: Vel ikke entydigt - ved en gennemsnitsprisbetragtning er det sikkert cykelstien der giver mest for pengene (forsker, svar: ved ikke)

121: Trafiksikkerhed for hvem? ulykke/kr? (diverse, svar: ved ikke)

145: Anlæg af cykelstier er et særskilt område hører ikke ind under dette felt - i byområder og på amtsveje m.v. skal cykelstier helt klart opprioriteres. (politiker, svar: motorveje)

164: De fire muligheder er sjældent gyldige muligheder (politiker, svar: sortplet-bekæmpelse)

187: I al fald ikke sammenlignelige analyser (politiker, svar: ikke analyseret)

191: I forhold til de store anlægsinvesteringer ved anlæg af motorveje (embedsmand, svar: sortplet-bekæmpelse)

196: Umuligt at svare på. (embedsmand, svar: ved ikke)

201: Alternativt sortplet-bekæmpelse (embedsmand, svar: ikke analyseret)

213: Igen - hvordan måles sikkerhed? Afhængig hvordan det opgøres kan alle svar være rigtige. En traditionel opgørelse på FYB (first year benefit) vil sikkert pege på sortplet som der hvor man for mest for pengene. (rådgiver, svar: sortplet-bekæmpelse)

219: Men ønsker bedre sikkerhed for de bløde trafikanter (politiker, svar: motorveje)

255: Sortplet bekæmpelse tilstræber at indkredse og gå direkte til problemet. Men det indebærer brug af mange typer midler - f.eks. anlæg af cykelstier på kortere strækninger. (rådgiver, svar: sortplet-bekæmpelse)

292: Har ikke kendskab til sådanne analyser (forsker, svar: ved ikke)

Kommentarer til 2.1
012: Landsplanafdelingens kortlægning af hvilke dele af Danmark der har det relativt største transportfradrag peger på Vestsjællands Amt, Storstrøms Amt, Roskilde Amt og Frederiksborg Amt. (embedsmand, svar: H-omr)

017: Transportrådet har undersøgt dette (rådgiver, svar: H-omr)

020: I yderområder m. høj ledighed (politiker, svar: Jylland)

043: H-området nord for Kbh. (journalist, svar: H-omr)

044: Arbejder med jernbanesikkerhed (diverse, svar: ved ikke)

047: Der blev foretaget en analyse for et par år siden, jeg kan ikke huske resultatet. Resultatet var vist overraskende, analysen kan vist findes på Transportrådets hjemmeside (forsker, svar: ved ikke)

049: Bør bevares (politiker, svar: omtrent samme)

054: Der er mange pendlere fra Nakskov (politiker, svar: ved ikke)

063: Usikker på spørgsmålet: Jeg tror, at det største beløb falder i hovedstadsområdet, men pr. peron er det sikkert størst i Jylland. (embedsmand, svar: ved ikke)

065: Hvis man altså ser på det samlede fradragsbeløb i det enkelte område; spørgsmålet er uklart formuleret (politiker, svar: H-omr)

079: Menes der til hvilke område der udbetales flest penge? (forsker, svar: ved ikke)

081: Faktisk er det i Vestsjælland og Frederiksborg amter (rådgiver, svar: H-omr)

082: Min formodning (politiker, svar: H-omr)

093: Nordsjælland (embedsmand, svar: H-omr)

107: Svaret er ud fra den betragtning, at pendlingsafstandene er størst i hovedstadsområdet (embedsmand, svar: H-omr)

109: Så vidt jeg husker Nordsjælland endda godt repræsenteret! (rådgiver, svar: H-omr)

145: Det har jeg ikke sat mig ind i. (politiker, svar: ved ikke)

153: Altså i forhold til indbyggertal (journalist, svar: Jylland)

177: Afstande er givetvis størst i Jylland - til gengæld skal man kun køre over 24 km, hvilket jo hjælper pænt på det samlede forbrug i hovedstadsregionen. (politiker, svar: ved ikke)

201: Mit bud er dog Jylland - større afstand mellem bolig og arbejdsplads. (embedsmand, svar: ved ikke)

202: Transportrådet lavede en glimrende analyse (rådgiver, svar: H-omr)

214: Det er for mig ikke relevant i min politiske situation at have den form for viden (politiker, svar: ved ikke)

219: Tror flere arbejder på længere afstande (politiker, svar: Jylland)

237: Spørgsmålet virker ikke fyldstgørende nok til at kunne besvares. (embedsmand, svar: ved ikke)

253: Fradraget medvirker til al for stor bilkørsel (politiker, svar: ved ikke)

255: - i hvert fald har jeg ikke stødt på en sådan analyse. Svaret ville være Jylland for nogle år siden - før skattevæsnet købte et transportfradrags-beregningsprogram. (rådgiver, svar: ikke analyseret)

278: Påvist af Transportrådet (forsker, svar: H-omr)
Kommentarer til 3.1
007: Korte afstande og transporttider er vigtigt. (politiker, svar: ej sammenhæng)

009: Jeg ved ikke, hvorvidt effekten er påvist, men virksomhederne går ihvertfald efter: gode vejforbindelser.  (politiker, svar: positiv sammenhæng)

017: Det er også svært at se i praksis (rådgiver, svar: ikke analyseret)

020: Afhængig af erhverv - generelt set ja (politiker, svar: positiv sammenhæng)

025: Gode erfaringer i Holland (forsker, svar: ved ikke)

044: V (diverse, svar: ved ikke)

047: Der er lavet masser af sådanne forsøg på analyser (forsker, svar: ej sammenhæng)

070: Dog tyder meget på at der i regionen sker en omfordeling, så den erhvervsudvikling der kommer lokaliserer sig omkring en ny motorvej (forsker, svar: ej sammenhæng)

079: Der er ofte tale om faktorer der ikke kan skilles ad. (forsker, svar: ej sammenhæng)

092: Der er sammenhænge, men ikke altid dem, man tror (forsker, svar: ej sammenhæng)

094: P. Makskell har undersøgt sammenhængen uden at kunne påvise en positiv effekt (embedsmand, svar: ej sammenhæng)

100: Spørgsmålet er så om der ikke ville være en negativ udvikling hvis vejene ikke anlægges, men det er ikke det der bliver spurgt om (forsker, svar: ej sammenhæng)

102: Problemstillingen er så vidt vides ikke grundigt undersøgt, men mange har en mening. De former for undersøgelser der findes er af mere overordnet regionaløkonomisk karakter, og de viser ikke nogen sammenhæng (forsker, svar: ej sammenhæng)

109: Det er nok for simpelt et spørgsmål - f.eks. tror jeg at den manglende afklaring af motorvejens linieføring om Silkeborg har betydet at udviklingen her er stagneret og i stedet går til andre byer i samme område. (rådgiver, svar: ej sammenhæng)

145: Hvis man ser på trekantområdet, så fortæller det alt om placering af erhvervsbygninger m.v. (politiker, svar: positiv sammenhæng)

153: Jeg mener, at der er nogle undersøgelser, der viser, at der er positiv effekt, så derfor ville jeg foretrække et svar, der hed: Der er ofte positiv effekt... (journalist, svar: ej sammenhæng)

170: Nordjyllands Amt og Vejdirektoratet er i gang med at se frem: hvad kan man gøre for at udnytte motorvejene erhvervsmæssigt og byudviklingsmæssigt. www.nordjyskemotorveje.dk (embedsmand, svar: ej sammenhæng)

178: Helt afhængig af hvilke erhverv (diverse, svar: ej sammenhæng)

181: Spørgsmålene er noget "mel og gryn". Det er klart, at der kan konstateres en positiv korrelation mellem højklassede veje og erhvervsudvikling, men det siger ikke noget om årsagssammenhæng (diverse, svar: ej sammenhæng)

183: Afhænger af erhvervskategori, men IT-virksomheder har ikke behov for motorveje.  (embedsmand, svar: negativ sammenhæng)

188: Fjernelse af flaskehalse (rådgiver, svar: ej sammenhæng)

202: Amtsrådsforeningen kan ikke påvise en klar sammenhæng (rådgiver, svar: ej sammenhæng)

214: Det er min vurdering hvis man tager fx steder som Rødby og Middelfart - der er ingen sammenhæng selvom de begge har en overordnet god vejforbindelse (politiker, svar: ej sammenhæng)

253: Det lokale transportcenter ved motorvej lader til at have sådan effekt (politiker, svar: positiv sammenhæng)

255: Rutinesvaret ville være svar nr. 1 - det er i hvert fald hvad man hører i Jylland. Men jeg tror, der er mange flere faktorer som har betydning for erhvervsudviklingen. det er en forenkling at slå på vejforbindelsernes betydning i Danmark - men det har meget stor betydning med udvikling af infrastrukturen i andre dele af Verden, f.eks. Afrika. (rådgiver, svar: ej sammenhæng)

278: Midtjylland er et godt eksempel på positiv erhvervsudvikling uden højklasse-veje, da erhvervsudviklingen var højest. (forsker, svar: negativ sammenhæng)

290: Jeg ville egentlig godt have svaret både med 1. og med 2, fordi det faktisk nogle steder i landet har været en klar positiv effekt for erhvervsudviklingen i områder med motor og motortrafikveje og i andre områder har det ikke haft nogen effekt. (politiker, svar: ej sammenhæng)

292: Der foregår i øjeblikket med et forskningsprojekt på Aalborg Universitet om sammenhæng og årsager mellem erhvervsudvikling og motorvejsudbygning. (forsker, svar: ej sammenhæng)
Kommentarer til 4.1
020: Økonomisk råderum gør at bilen vælges som 1. prioritet (politiker, svar: lille effekt)

024: Spørgsmål lidt uklart hvad er markant udbygning? Halvering af pris i HT området koblet med 30% extra km kørt vil utvivlsomt føre til ændringer (politiker, svar: ikke analyseret)

044: Man kan ikke svare generelt på dette (diverse, svar: lille effekt)

045: - meget afhængig af hvilken type kollektiv trafik der udbygges (rådgiver, svar: lille effekt)

065: Uklart spørgsmål - hvad er "markant udbygning" (politiker, svar: lille effekt)

066: Alt andet lige (rådgiver, svar: lille effekt)

082: Det kræver en langtidspåvirkning, at ændre kørselskulturen (politiker, svar: lille effekt)

093: Flytter primært gående og cyklister (embedsmand, svar: ingen effekt)

094: Der hvor den kollektive trafik reelt er konkurrencedygtig (pris/tid) er der en positiv effekt. F.ex Øresundsforbindelsen og København-Roskilde banen (embedsmand, svar: lille effekt)

102: Effekten på biltrafikken er i dag meget lille. Den var større for år tilbage (forsker, svar: lille effekt)

105: Svaret gælder erfaring fra udlandet, ikke i DK, hvor jeg tvivler på der findes analyser for det (embedsmand, svar: stor effekt)

113: Hvis der skal være en effekt skal der laves busbaner således at det er hurtigere at tage bussen. "tid er penge" (politiker, svar: ingen effekt)

127: Den positive virkning ædes desværre af generel stigning i antal biler (politiker, svar: lille effekt)

129: Meget afhængig af de områder, hvor det måtte ske.  (politiker, svar: lille effekt)

131: Hvor der er stort "kundeunderlag" (politiker, svar: stor effekt)

134: Det kommer meget an på hvilken type anlæg der er tale om! (rådgiver, svar: lille effekt)

145: DSB passagerfremgang siger meget. (politiker, svar: stor effekt)

205: Det afhænger i meget høj grad af området, det kan variere meget (diverse, svar: lille effekt)

214: Der er hvad jeg har fået fortalt fra min forvaltning - det er forholdet på den strækning jeg opererer politisk på (politiker, svar: lille effekt)

232: Forudsat lav pris (embedsmand, svar: stor effekt)

237: Der skal også indføres roadpricing eller "bompenge" for at få bilisterne til at skifte til kollektiv transport (embedsmand, svar: lille effekt)

241: Der har ikke rigtigt været nogen markant udbygning af den kollektive trafik, som kan vende billedet. (diverse, svar: lille effekt)

253: Ingen lokale erfaringer med effektiv udbygning af kollektiv trafik (politiker, svar: lille effekt)

255: Logisk set burde der ikke være effekt - befolkningen er sjældent villige til at ændre vaner. (rådgiver, svar: ved ikke)

260: Der skal restriktioner til også, hvis man virkelig vil noget (rådgiver, svar: lille effekt)

278: Analyseret af det nu nedlagte Transportråd (forsker, svar: lille effekt)

288: Væksten i bilkøerne stopper (diverse, svar: ingen effekt)

289: Virkningen kan vise sig i form af at biltrafikken stiger mindre end den ellers ville have gjort. (embedsmand, svar: lille effekt)

290: Kollektiv trafik som alternativ til kørsel i bil vil kun virke positiv hvis der på samme tid iværksættes en markant udbygning af den kollektive trafik, nedsættelse af billetpriserne på den kollektive trafik, prisstigning på benzin samt indførsel af flere og større bilafgifter f.eks. afgift for at køre i bil i byen osv.  Færre P-parkeringspladser til bilen (pendlerne). (politiker, svar: lille effekt)

301: Afhængig af hvor i landet du er? (embedsmand, svar: ingen effekt)

Kommentarer til 4.2
004: Det er nok derfor, priserne atter er steget (embedsmand, svar: ingen virkning)

017: Den er ikke analyseret dybt (rådgiver, svar: ikke analyseret)

020: Transport til tiden er meget vigtigt men debat og mediedækning har stor indflydelse (politiker, svar: færre passagerer)

036: Konsekvenserne kendes bedre når priserne stiger efter nytår (politiker, svar: ca. 5% flere)

037: Prissænkningen druknede i omlægningerne ifbm Bus&tog samarbejdet (rådgiver, svar: ikke analyseret)

044: Arbejder med jernbanesikkerhed (diverse, svar: ved ikke)

047: Jeg vil forvente en marginal effekt, men jeg kender ikke til de konkrete effekter (forsker, svar: ved ikke)

056: Kunne evt. være 1-2% men der var en lille positiv effekt (forsker, svar: ca. 5% flere)

058: Der mangler bedre og uvildig forskning på området (journalist, svar: ved ikke)

069: Man er ikke gode nok til: 1: at gøre nok opmærksom på fordelene - 2: at evt. indsætte mindre transportmidler til kollektiv trafik på svage tidspunkter hvor passagererne ikke er så mange - 3: at søreg for, at folk hurtigt kan komme frem og tilbage uden en masse omveje, det er tiden ikke til for de fleste. (politiker, svar: ingen virkning)

079: I kolde tal, hvilket kan dække over at passagerantallet ellers kunne være faldet. (forsker, svar: ingen virkning)

082: En markant ændring af kørselsmønstret kræver en langt højere nedsættelse (politiker, svar: ingen virkning)

093: Det er tid og bilejerskab der afgør valget (embedsmand, svar: 1-2% flere)

094: Passagertallet stabiliseredes vist (embedsmand, svar: ingen virkning)

102: Her skulle man kunne sætte 2 krydser. For passagertallet falder fortsat (forsker, svar: 1-2% flere)

109: Analysen har været udsat for en del kritik - samtidig skal man jo egentlig vurdere, hvad et frafald evt. ville være uden nedsættelsen. I øvrigt kan elasticiteten godt være således at en takstnedsættelse ikke giver samme tilgang som en evt. tilsvarende stigning. Dvs. at en nedsættelse på 10 % og efterfølgende forhøjelse med samme beløb samlet kan medføre en del passagerfrafald - det kan være det sker. (rådgiver, svar: 1-2% flere)

110: Man forsøgte et analyse som gav ovenstående resultat, men der er ikke grundlag for disse konklusioner (diverse, svar: ingen virkning)

116: Om det lige er de 5% ved jeg ikke, men i følge S-togs undersøgelser kom der flere passagerer. (embedsmand, svar: ca. 5% flere)

127: Stigningen skyldes i høj grad Storebæltsbroens succes (politiker, svar: mindst 10% flere)

129: Erfaring fra Ebeltoft kommune (politiker, svar: ingen virkning)

145: Jeg er ikke inde i disse tal, men så vidt jeg kan huske er passagerantallet steget i forbindelse med sænkningen. (politiker, svar: mindst 10% flere)

153: Men det hænger jo også sammen med opsvinget, og at folk fik flere penge - og biler (journalist, svar: ingen virkning)

164: Priselasticiteten er dog helt anderledes ved en stigning på 10% (politiker, svar: ingen virkning)

176: Den bremsede et fald i brugen af kollektiv trafik (politiker, svar: ingen virkning)

181: Vanskeligt at måle p.gr.a. den samtidige åbning af Storebæltsforbindelsen (diverse, svar: 1-2% flere)

183: Passagertallet steg umiddelbart men faldt igen senere af andre årsager (embedsmand, svar: 1-2% flere)

198: Passagerantallet falder i Vejle amt i år (politiker, svar: færre passagerer)

201: Men prisen på offentlig transport er en væsentlig faktor, hvis der skal flyttes trafikanter fra bil til bus/tog. (embedsmand, svar: ved ikke)

202: Det kommer an på hvordan man troede det ellers ville være gået efter kickstarten af økonomien i 93 og de deraf flere biler (rådgiver, svar: 1-2% flere)

219: For lidt, men de seneste stigninger vil vise at den kollektive trafik bliver taberen. (politiker, svar: ved ikke)

233: Spørgsmålene sammenligner ikke med, hvad trafikudviklingen ellers ville have været. F.eks. at der ellers havde været et fald i passagertallet. Ligesom der blev indført højere frekvenser samtidigt med prissænkningen. Så i forhold til hvad passagerudviklingen ellers havde været (men ikke i forhold til året før) vil jeg hævde at 5% er tættere på effekten, end det virkningsløse (forsker, svar: ikke analyseret)

247: PS ordningen kan godt medføre få flere passagerer samtidig med at de samlede antal passagerer falder (af andre grunde) (rådgiver, svar: færre passagerer)

250: Et gæt (embedsmand, svar: 1-2% flere)

252: Jeg savner en svarmulighed, der siger noget om den positive signalvirkning, og at det kan være positivt blot at fastholde passagerantallet (i den nuværende pressede situation). (embedsmand, svar: færre passagerer)

255: Det forekommer mig, at jeg har hørt modstridende analyser af virkningen (rådgiver, svar: ved ikke)

258: Faldet i passagertal skyldes frekvens/koordinering (politiker, svar: ved ikke)

260: Men den har muligvis nok fastholdt passagerer i en periode med et forringet kollektivt udbud (rådgiver, svar: ingen virkning)

289: Stigningen skete ikke absolut men ift hvad ellers ville være sket. Jeg ved ikke hvor grundigt det er undersøgt i hvilket omfang eksisterende kollektiv rejsende forblev kollektivrejsende pga. prisfaldet. Det er vel ikke nøjere undersøgt hvad der ville være sket hvis prisen var steget (embedsmand, svar: 1-2% flere)

290: Se kommentar i 4.1 (politiker, svar: ca. 5% flere)

300: S-busser flere p. andre busser færre p. (embedsmand, svar: 1-2% flere)
Kommentarer til 5.1
014: Priselasticitet på ca. 0,3-0,5 (forsker, svar: klar sammenhæng)

015: Når det drejer sig om større, men ikke meget store prisstigninger (embedsmand, svar: højst midlertidig effekt)

020: Afhængig hvor meget stigning/kr/l (politiker, svar: klar sammenhæng)

024: Er igen usikker. Priserne på benzin er lavere idag end for 20 år siden set i relation til indkomst. En stigning til 25 kr pr liter vil givet føre til mindre biltrafik (politiker, svar: højst midlertidig effekt)

037: Hverken klar eller midlertidig effekt (rådgiver, svar: højst midlertidig effekt)

044: Da lønudviklingen overstiger prisudviklingen har det kun begrænset betydning. (diverse, svar: højst midlertidig effekt)

045: Afhængig af hvor meget benzinprisen øges (rådgiver, svar: højst midlertidig effekt)

056: Dog vil meget små stigninger ikke have nævneværdig effekt (forsker, svar: klar sammenhæng)

058: Der mangler bedre og uvildig forskning på området (journalist, svar: højst midlertidig effekt)

065: Hvis man altså laver en "markant" prisstigning, jvf. beregninger fra Tyskland for et par år sider (politiker, svar: klar sammenhæng)

066: Afhænger i høj grad af prisstigningen!  (rådgiver, svar: højst midlertidig effekt)

070: Krydselasticiteten er ca. 0,4 (forsker, svar: klar sammenhæng)

072: Det afhænger af stigningens størrelse (forsker, svar: højst midlertidig effekt)

075: Effekten er kortvarig. (embedsmand, svar: klar sammenhæng)

081: Dog ingen analyser af langtidseffekter (rådgiver, svar: klar sammenhæng)

082: Det kræver langt højere priser for at ændre forholdet markant. (politiker, svar: højst midlertidig effekt)

094: Det er de relative omkostninger bil/kollektivt (samt tidsbesparelsen) der er afgørende (embedsmand, svar: højst midlertidig effekt)

102: Analyser og erfaring skulle gerne være det samme! Men enkeltpersoners erfaring kan selvfølgelig ikke tages som udtryk for sandheden om den samfundsmæssige effekt! (forsker, svar: klar sammenhæng)

109: Der er dog vist aldrig lavet undersøgelser af store forhøjelser af benzinprisen f.eks. til det dobbelte eller 4 dobbelte. Resultatet er i øvrigt ikke ulogisk - benzinen er ikke den største omkostning ved bilkørsel. (rådgiver, svar: højst midlertidig effekt)

139: Kun hvis prisstigningen er meget markant (politiker, svar: klar sammenhæng)

183: Kun virkelig markante prisændringer reducerer biltrafik (embedsmand, svar: højst midlertidig effekt)

188: Kun ved større prisstigning (rådgiver, svar: klar sammenhæng)

195: Men det forudsætter markante prisstigninger (embedsmand, svar: klar sammenhæng)

197: I perioder med høje benzinpriser har der vist sig et fald i transportomfanget. Hvorvidt denne effekt er holdbar på længere sigt har jeg ikke set nogle analyser af. (rådgiver, svar: klar sammenhæng)

219: folk har vænnet sig til højere priser, måske en mindre effekt ved stigninger, men den er kun kortvarig, dertil elsker vi for meget bilen. (politiker, svar: højst midlertidig effekt)

237: Dog afhængig af stigningerne. Gradvis stigning mindre effekt stor stigning større effekt (embedsmand, svar: klar sammenhæng)

260: Men effekten er ret beskeden dvs en lav elasticitet (rådgiver, svar: klar sammenhæng)

263: Det kommer an på prisen; benzinen skal være en del dyrere for at der kommer en effekt (rådgiver, svar: klar sammenhæng)

278: Det kræver en tilstrækkelig dyr benzin-pris - folk er villige til at betale temmelig meget for deres benzin. (forsker, svar: klar sammenhæng)

288: Jeg har faktisk hørt om en analyse, som ikke fandt nogen sammenhæng. Jeg tror nu ikke meget på den for der skal korrigeres for væksten i løn mv. Og indtil nu er benzinprisen faldet målt i reale priser (diverse, svar: klar sammenhæng)

290: Se kommentar i 4.1 (politiker, svar: højst midlertidig effekt)

292: Afhænger naturligvis af stigningens omfang. Biltrafikken afhænger i højere grad af de generelle økonomiske konjunkturer! (forsker, svar: højst midlertidig effekt)

300: Det afhænger af stigningens størrelse (embedsmand, svar: højst midlertidig effekt)
Kommentarer til 5.2
007: Uklart formuleret. (politiker, svar: ved ikke)

009: Rent gæt! (politiker, svar: 10-20% fald)

020: Sålænge der er økonomisk råderum vil bilisten foretrække dette transportmiddel (politiker, svar: ringe indflydelse)

025: Medfører omlægninger af trafikstrømmene i tid og sted (forsker, svar: 20-40% fald)

044: Arbejder med jernbanesikkerhed (diverse, svar: ved ikke)

053: 50 kr pr hvad? (embedsmand, svar: ved ikke)

056: Det er et gæt (forsker, svar: fald med op til 10%)

058: Der mangler bedre og uvildig forskning på området (journalist, svar: ikke analyseret)

065: Idet jeg går ud fra at du tænker på en bompenge-model (politiker, svar: 10-20% fald)

070: I London har de netop indført en sådan betalingsring, og de foreløbige effekter er vist 30%, men det er alt for tidligt at udtale sig om langtidseffekterne (forsker, svar: ikke analyseret)

075: Afhænger af alternative muligheder. (embedsmand, svar: modsat virkning)

079: Det kommer helt an på tidspunkt og sted! (nødvendige kontra "ikke nødvendige" ture) (forsker, svar: fald med op til 10%)

081: 50 kr. per hvad?? tur eller km (rådgiver, svar: 20-40% fald)

082: Det vil have en faldende effekt, men jeg ved ikke hvor meget. (politiker, svar: ved ikke)

086: Har selv bud, men ingen konkret viden om analyser af præcist denne art (forsker, svar: ved ikke)

092: Jeg kan ikke sætte procenter på effekten og det kan du heller ikke (forsker, svar: ved ikke)

093: Tror jeg (embedsmand, svar: over 40% fald)

094: C-Zones i London har haft en dæmpende virkning på biltrafikken (embedsmand, svar: 10-20% fald)

100: Et gæt, da det afhænger af om trafikanterne har reelle alternativmuligheder - omlægning af kørselsmønster, kollektiv trafik etc. - er de reelle vil der være en langsigtet effekt ellers kun kortvarig i forbindelse med introduktionen (forsker, svar: fald med op til 10%)

102: Grundige analyser af road pricing er på vej, men findes ikke. I udlandet findes analyser af bompenge, der viser en effekt. Men man kan ikke stille det op som 50 kr giver 10%. Det er for forenklet (forsker, svar: ikke analyseret)

115: Det er et gæt (politiker, svar: 10-20% fald)

127: Afhænger i høj grad af "tidspunkter og steder" (politiker, svar: 20-40% fald)

132: Udenlandske erfaringer (embedsmand, svar: 10-20% fald)

134: Resultater fra Norge har vist at der kun er en midlertidig nedgang i antallet af bilister der kører gennem en bomring hvis prisen stiger. Det varer ikke længe for antallet der kører igennem er det samme som før prisstigningen (rådgiver, svar: ringe indflydelse)

136: Der vil ske et fald men størrelsen kender jeg ikke (embedsmand, svar: ved ikke)

153: Jeg ved, at det vil have indflydelse, men kan ikke huske hvor mange procent, trafikken falder med (journalist, svar: ved ikke)

164: Al for simpel opstilling. (politiker, svar: 10-20% fald)

167: Det vil have markant betydning, især på rutevalg (embedsmand, svar: ikke analyseret)

181: Rent gæt (fra min side) (diverse, svar: 20-40% fald)

183: London-erfaringer (embedsmand, svar: 20-40% fald)

195: Prognosen i London siger 12% (embedsmand, svar: 10-20% fald)

197: En afgift i den størrelse vil betyde et fald i trafikken - omfanget af faldet vil afhænge af lokale forhold herunder afgiftssystemet og alternative transportmuligheder. (rådgiver, svar: ved ikke)

198: Rent gæt (politiker, svar: fald med op til 10%)

202: Nu må vi se hvordan det går i London - når det er blevet hverdag (rådgiver, svar: 10-20% fald)

214: Hvor skulle jeg have læst om det? (politiker, svar: ved ikke)

221: Men det vil helt sikkert betyde et markant fald i trafikken de pågældende steder (journalist, svar: ikke analyseret)

226: De foreliggende analyser virker mere politisk motiverede end neutrale (rådgiver, svar: ved ikke)

230: ...men det er en god ide med fx roadpricing! (journalist, svar: ikke analyseret)

237: Det vil klart betyde et fald, men hvor stort er ikke analyseret tilstrækkeligt (embedsmand, svar: ikke analyseret)

247: Afhængig af sted og alternativer (rådgiver, svar: fald med op til 10%)

252: Mit kendskab til sagen er, at det ikke er undersøgt særlig godt, og kun i teorien (ikke erfaringer fra praksis) - og kun udfra nogle relativt primitive forestillinger om, hvordan folk reagerer på ændringer i de variable afgifter. (embedsmand, svar: fald med op til 10%)

253: Det vil jeg meget gerne vide (politiker, svar: ved ikke)

255: Der foreligger sikkert analyser, men jeg har ikke sat mig ind i resultaterne. (rådgiver, svar: ved ikke)

256: Tror ikke der er sådan en analyse foreligger (rådgiver, svar: ved ikke)

258: Udenfor de større byer er alternativ befordring for dårlig (politiker, svar: ringe indflydelse)

275: Jeg ved der foreligger en nylig undersøgelse hvor udvalgte personer har deltaget i et forsøg, men kender ikke resultatet heraf endnu. (embedsmand, svar: ved ikke)

278: Er ikke helt sikker på hvilken procent-sats, men virkningen vil være der. (forsker, svar: over 40% fald)

280: Det er et tvetydigt spørgsmål, da det jo i forvejen koster ca. 100 kr pr time at køre i bil. (forsker, svar: ved ikke)

288: London har gode erfaringer men jeg ved ikke hvor stor effekten er. (diverse, svar: ved ikke)

290: Se kommentar i 4.1 Adfærdsændring fra bil til kollektiv trafik handler ikke kun om en foranstaltning men om mange der skal igangsættes på en gang for at have en effekt. (politiker, svar: ringe indflydelse)

292: Erfaringer fra London tyder vistnok på et fald, men jeg kan ikke helt huske omfanget (forsker, svar: 10-20% fald)

299: Se effekten af betaling for kørsel over broerne !!! (politiker, svar: ved ikke)

300: Det vil betyde et fald, men hvor stort?? (embedsmand, svar: 10-20% fald)
Kommentarer til 6.1
044: Gætter på "3-4 km". (diverse, svar: ved ikke)

065: Men der er en opadgående tendens, især i de større byer (politiker, svar: 2-4 km)

093: For dem der cykler (tror jeg) (embedsmand, svar: mindst 5 km)

097: Jeg kender ikke tallet, men tør næsten ikke tænke på, at cykelpendlere i København myldrede ind i busser, tog og private biler. (politiker, svar: 2-4 km)

102: Det ville jeg jo gå ind og tjekke på TU før jeg svarede en journalist, men nu skyder jeg ud fra erfaring. Hvis Cyklistforbundet har undersøgt det for nogle år siden (det er jeg sikker på at du har) så ved jeg til gengæld, at det faktisk falder, fordi det øgede bilejerskab (2. bil) netop fjerner nogle af de lange cykelture. (forsker, svar: 2-4 km)

109: Mit bedste gæt (rådgiver, svar: 2-4 km)

181: Kvalificeret gæt (diverse, svar: 2-4 km)

198: Rent gæt (politiker, svar: mindst 5 km)

214: Jeg har ikke læst nogen Transportvaneundersøgelser for nyligt så det ved jeg ikke (politiker, svar: ved ikke)

247: For de der cykler (rådgiver, svar: 2-4 km)

260: Jeg har ikke kigget i TU (rådgiver, svar: 2-4 km)

300: 50 % af turene er under 2 km (embedsmand, svar: 2-4 km)
