BYPAD +

bicycle policy audit

BYPAD+

Revision af cykelpolitik

2003-2005
Revision
af cykelpolitik
| Hillergd
Rapport over BYPAD+ processen i Hillerad
7\
* & *
i AN
**\|§.\\§u**
m*\\ /*x
Ax VN

SAVE 2002-075 Thomas Krag Mobility Advice, april 2004




Olpiot cimies.
OlBvpapcrmes |

Olother Cities using BYPAD

BYPAD+ HILLER@D - ENDELIG RAPPORT APRIL 2004 2



BYPAD+ er en opfalgning pa
BYPAD, der blev gennemfart med

syv pilot-byer 1999-2001.

BYPAD+ sigter pa at udbrede
brugen af cykelpolitikrevision og
benchmarking-systemer til
evaluering og til forbedring af
kvalitetsniveauet for lokal cykelpolitik

i europeeiske byer.

begyndelsen af 2005.

BYPAD+ er stgttet af Europakommissionen (SAVE
programmet). Projektet startede januar 2003 og slutter i

En grundpille i BYPAD+ projektet er anvendelse af
BYPAD veerktgijet i de 42 deltagende europaeiske byer.

Byerne indtager selv en aktiv rolle i evalueringen af

det centrale konsortium.

Det centrale konsortium

deres cykelpolitik. De nationale kontaktpunkter fungerer
som eksterne, objektive proceskonsulenter, stattet af
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1 Indledning

BYPAD er et veerktgij til screening af kvaliteten af kommunal cykelpolitik.
Veerktgjet bliver som led i et EU-stgttet projekt 2003-2005 anvendt i 42
byer fra 15 europeeiske lande. Fire danske byer indgar.

"Cykelpolitik" skal i denne forbindelse forstas som det, kommunen faktisk
foretager sig af relevans for cykeltrafikken. | Danmark indgar cyklen som
et normalt transportmiddel, og planlaegning for cykeltrafik indgar alle ste-
der som en del af den gvrige trafikplanlsegning. Kun f& danske byer har en
selvsteendigt formuleret cykelpolitik.

Som led i BYPAD processen er der nedsat en evalueringsgruppe besta-
ende af politikere, embedsmaend og brugerrepraesentanter. Gruppens
sammenszetning fremgar af appenddiks 1.

BYPAD ser ikke alene pa resultaterne af cykelpolitikken, men ogsa pa den

made, cykelpolitikken udfares pa. BYPAD arbejder med 9 moduler, som
fremgér af figuren.

_— PLANLAGNIN
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& EFFEKTER FOE'\SE:‘T?’?ET
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=
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AKTIVITETER SIKKERHED .
KOMMUNIKATION SERVICE 4
& UDDANNELSE

PERSONALE)
AKTIVITETER

<

Til hvert modul er formuleret en reekke spgrgsmal, og som led i processen
har evalueringsgruppen med udgangspunkt i et omfattende spgrgeskema
vurderet kommunens udviklingsniveau for hvert af disse spgrgsmal og
derved indenfor hvert af de 9 moduler.

Udover denne evaluering indgar en beskrivelse af byens cykelpolitik i
BYPAD.

Evalueringsgruppen har holdt to mgder. Det farste mgde bestod primaert i
en drgftelse af udviklingsniveauer og status p4 mange forskellige omrader,
mens der ved det andet mgde blev givet forslag til fremtidige initiativer i
form af en kvalitetsplan.
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Beskrivelsen af cykelpolitikken fremgar af kapitel 2. Kapitel 3 viser resulta-
terne af evalueringen, der i kapitel 4 og 5 er sammenlignet med andre
danske og udenlandske byer fra BYPAD projektet. Fremkomne forslag er
vist i kapitel 7 og den resulterende kvalitetsplan i kapitel 8.

Sidst i rapporten findes som appendiks 1 en oplistning af evalueringsgrup-
pens medlemmer, en beskrivelse af BYPAD processens forlgb og en op-
summering over indkomne kommentarer og forslag til BYPAD processen.
De indgaende spgrgsmal og evalueringsgruppens svar herpa (som oplaeg
til evalueringsgruppens farste mgde) findes som separate bilag 1 og 2.
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Thomas Krag Mobility Advice

2 Hillergds cykelpolitik

2.1 Generelle oplysninger

Der er 37.000 indbyggere i kommunen. Kommunens areal er 133 km?,
heraf 18 km® byzone og 115 km? landzone.

34.600 bor i byzonen, svarende til en taethed p& 1.980 pr. km?.

Dele af Hillerad er gamle. Der er boliger langs indfaldsvejene. De nyere
bydele er anlagt med separate stisystemer for gdende og cyklende.

Byen bestar af en gst- og vestby, idet Frederiksborg Slot, Slotssg og sko-
vene, Indelukket og Lille Dyrehave laver en adskillelse fra nord mens Sal-
petermose og Praestevang adskiller i syd. Der er én primaer hovedforbin-
delse (Hostrupsvej-Nordstensvej) mellem gst og vest (Milnersvej danner
ogsa forbindelse, men er en omve;j).

-

. HILLER@D KOMMLUNE
KOMMUNEPLAN 2001

Linerisdelie

(arealanvendelse i Hillergd, fra Kommuneplanen)
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2.2 Transport og cykling

Hillerads overordnede vejnet er traditionelt opbygget med ringveje og ra-
dialer. En motorvej forlgber vest om og en motortrafikvej nord om Hillergd.

&

Roskildeve;

—/- Overordnet trafikvel/fartdeempende
—/— Sekundaer trafikve/fartdempende

/

kort J: eksisterende veje

(Hillergds vejnet, fra trafikplanen)

Der er anlagt cykelstier pa den centrale vejforbindelse, men er i gvrigt
mangel pa cykelstier i de eeldre, centrale dele. De nye bydele er velforsy-

nede med cykelstier.

Der er planlagt et system af stiruter, der dels straler ud fra stationen, dels
er ringforbindelser. Tre af disse er gennemfgrt med skiltning. To er delvis
gennemfgrt (Slotssgstien og rute 104), men uden skiltning. Tre amtskom-
munale, skiltede ruter udgar fra Frederiksborg Slot.
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kort K: eksisterende stier

Cyhelsti/-bane langs ve|
— Soparal sti

®  \ighigt stimil

L] Skole

(Cykelstier i Hillergd, fra trafikplanen)

Der er 1.250 cykelparkeringspladser ved stationen og 400 i bykerne i gv-
rigt.

Man kan tage cykler med i alle tog, der udgar fra Hillergd station, i S-
togene dog ikke i speerretiden.

Man kan "tanke" luft hos cykelhandlerne.

Der er cykeludlejning for geester pa Hillerad Camping og Nordisk Lejrsko-
le. Hillerad Hotel laner desuden gratis cykler ud til sine geester.

Der anmeldes 12 cykeltyverier pr. 1.000 indbyggere pr. ar.

Kommunen har et cykelstikort og to cykelrutefoldere, endnu en er under
udarbejdelse. Amtet har desuden et cyklistkort og 3-4 foldere om ruter i
omradet.

Der er link til Dansk Cyklist Forbund fra Hillerad Kommunes hjemmeside
(www.hillerod.dk > Service til dig > Veje, stier og trafik > Nyttige links).

2.3 Brug af transportmidler

15% af alle ture i Hillergd foregar pa cykel (kilde: TU 1998-2001, 10-84
arige, alle ture hvor cykel indgar, ture under 300 m dog ikke medregnet).
Den gennemsnitlige cykeltur er 2,8 km, og i snit bliver der cyklet 1,0 km pr.
dag pr. person.
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2.4 Sikkerhed for cyklister

Pa alle veje i kommunen (ogsa stats- og amtsveje) er der i 10-ars perio-
den 1993-2002 dreebt 5 og sket alvorlig skade med 61 cyklister. Det svarer
til et gennemsnit pa 13 dreebte og 164 alvorligt skadede cyklister pr. mio.
indbyggere pr. ar.

2.5 Historie

Hensyn til cykler og cykling er i Hillerad (som i resten af Danmark) indar-
bejdet som en fast del og forudseetning for arbejdet.

Nyere boligomrader er anlagt med separate stisystemer. Stinettet er her-
udover systematisk udbygget i takt med Hillergds vaekst og biltrafikkens
stigende omfang.

Stinettet er Igbende planlagt i forbindelse med kommune- og trafikplaner.
Der var seerlig fokus pé cyklistforhold i en Trafik- og Milijghandlingsplan fra
1996. Pendlerprojektet (se senere) satte ogsa fokus pé en stirute, der nu
er etableret.

Der er etableret en arbejdsgruppe, hvori der holdes jeevnlige mgder med
Dansk Cyklist Forbund.

2.6 Cykelpolitik

Udarbejdelse af en seerskilt cykelpolitik afventer erfaringerne fra BYPAD
projektet.

Der fremgar dog en del af de eksisterende planer. Af planstrategien frem-
gar sdledes, at sdvel bymidten som boligomraderne skal fredeliggares og
at alternativer til biltransport skal fremmes.

Af kommuneplan 2001 fremgéar mere konkret for cykeltrafikkens vedkom-
mende,
o at der skal etableres et sammenhaengede stisystem for hele kommu-
nen
e at der etableres et stirutenet
¢ at gadende og cyklende trafikanter adskilles fra biltrafikken pa trafikve-
jene
e at der etableres gode skiftemuligheder for cyklister ved de kollektive
trafikterminaler.

Kommuneplanen peger pa konkrete cykelstier, der star overfor etablering.
Hillerads "Vision 2008" indeholder ogsa visioner for trafikomradet (bilfri

bymidte, prioritering af gang og cykling - ogsa sikkernedsmaessigt, sam-
menhaengende og mere fremkommeligt stinet, prioritering af skoleveje).
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2.7 Andre politikker

Hillerad har (oktober 2003) sggt Vejdirektoratet om stgtte til en trafiksik-
kerhedshandlingsplan

Trafikplanen er en del af kommuneplanen.

En plan for baeredygtig trafik og levevilkar indgar som del af Agenda 21-
arbejdet.

Kommunen har ingen saerlig kommunikationsstrategi for omradet.

Plan for arealanvendelse fremgar af kommuneplanen

Frederiksborg Amt tilbyder skolestartskampagne (primeert rettet til foreel-
dre og leerere), cykelhjelmskampagne for 5. klasse, kursus pa AMU
centret for 6. klasse, besgg af overlevelsesteam for 8-9 klasse.

Politiet tilbyder cyklistprgver (her deltager 75-80% af alle elever).

Feerdselskontaktleerere har ansvar for elevernes oplaering. Herudover er
der skolepatruljer og Radet for Starre Feerdselssikkerheds kampagner.

Hillerad Kommune arbejder i gjeblikket (okt 2003) pa en hastighedsplan
for hele kommunen

En trafik- og miljghandlingsplan vedtaget i 1995 foreligger

En skolevejsundersggelse er udfart - resultatet indgar i en liste til priorite-
ring og en del problemer er allerede Igst, det samlede resultat er dog ikke
rapporteret.

2.8 Forskning og anden stgtte

Projektet Baeredygtig mobilitet for pendlertrafik blev gennemfart maj 1997-
okt 1998 med ATP som projektvirksomhed. Et cykelveerksted blev foresla-
et og etableret, ligesa en stiforbindelse, der for nylig er feerdiggjort (stirute
109). | forlaengelse af projektet blev et pendlerkontor etableret og virkede

1998-2001.

De sidste 5-6 ars uheld er indlagt p& GIS med mulighed for sql-
forespargsler.

2.9 Medarbejdere og politikere

Omradet harer under Teknisk Udvalg, som er meget engageret i trafikkens
miljgpavirkning og alternativer til biltrafik.

| afdelingerne Anlaeg og Spildevand samt Byplan og Miljg har de ansatte
med veje, transport og cykelspgrgsmal at gare.
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10-11 personer svarende til 6% fuldtidsansatte (gaelder alene administrati-
onen - den udfgrende del er ikke medtaget) arbejder med veje og trans-
port.

Samme personer arbejder med cykling - arbejdsomfanget vurderes til i alt
1,5 fuldtidsansatte.

Arbejdsomraderne omfatter:
¢ Planlsegning (kommuneplan, sektorplan, lokalplan)
e Planleegning af trafiksaneringer og gvrige eendringer pa vej- og stinet-
tet
Trafikteellinger
Udarbejdelse af stikort mv
Kampagner
Projektering
Tilsyn med veje
Planleegning, beskrivelse og bestilling af driftsopgaver
Vejmyndighedsopgaver
Behandling af borgerhenvendelser
Signalanlaeg
Samarbejde med HUR
Diverse (fx etablering af parkeringskorps, udarbejdelse af parkerings-
vedtaegt).

Der benyttes eksterne konsulenter til visse planlaegningsopgaver og til
projektering. Omfanget varierer fra ar til ar.

2.10 dkonomi

Nettobudget 2003 (fratrukket betaling til daginstitutioner og P-korps) er 1,4
mia kr.

Netto til drift og anleeg af veje (udgifter til transport af skolebgrn og aeldre
ikke medregnet) 25 mio kr + 29 mio kr = 54 mio kr.

Bruttoudgift 43 mio kr + 29 mio kr = 72 mio kr.

Cykling er ikke et seerligt budgetpunkt: Agenda 21 budgettet er 350.000 kr.
Heraf er afsat 15-20.000 kr til Vi cykler til arbejde-kampagnen og 5.000 kr
til et aktiveringsprojekt med istandsaetning af gamle cykler. Der er afsat
1,9 mio arligt til skoleveje, som for en stor del gar til cykelformal.

Vurderet fra driftsbudget bruges til de forskellige trafikarter: Biler 75%, of-
fentlig transport 0%, gang og cykling 11+14 = 25%

Der udarbejdes budget med 3-ars budgetoverslag hvert ar, dvs. 4-arig
planlzegning.

| gjeblikket er kommunale skatter eneste pengekilde. Kommunen fik 1,8
og 1,0 mio kr fra sektorpulje 1998 og 1999 til etablering af cykelruter.
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Thomas Krag Mobility Advice ' —

BYPAD+ samlet vurdering

_ Gennemsnit for alle spergsmal

Modul 1 - Brugernes behov

| Modul 2 - Styring
| Modul 3 - Formuleret politik

| Modul 4 - Resurser

| Modul 5 - Infrastruktur, service mv.

[ — Modul 6 - Kommunikation og uddannelse
[F————] Modul 7 - Mélgrupper og partnerskaber
i Modul 8 - Supplerende aktiviteter
: | ' | 1 Modul 9 - Evaluering og effekter

0 20 40 60 80 100

Figuren viser resultatet af evalueringen af Hillerads cykelpolitik omregnet
til procent modul for modul og som gennemsnit for alle spgrgsmal.

Pa de falgende sider falger for hvert af modulerne resultaterne for de en-
kelte spgrgsmal.

Evalueringsgruppen er i alle tilfelde naet frem til enighed om vurderinger-
ne. Neermere om baggrunden herfor kan ses i de separate bilag 1 og 2.
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Thomas Krag Mobility Advice

Modul 1 - Brugernes behov

Gennemsnit for modul 1

] Hvordan indgar brugernes behov?

Hvordan geres data for brugernes behov
| tilgaengelige?

| Hvordan involveres brugergrupper?

0 20 40 60 80 100

Modul 2 - Styring

—— Gennemsnit for modul 2

:I Hvordan forberedes og gennemfares
cykelpolitikken?

] Hvilken indflydelse har neglepersoner pa den

centrale beslutningsproces pa cykelomradet?

| Hvilke styringsplatforme er der?
0 20 40 60 80 100

Modul 3 - Formuleret politik

Gennemsnit for modul 3

Hvad indeholder kommunens cykelpolitik?

I Hvordan sikres planernes gennemfarelse?

Modul 4 - Resurser

Gennemsnit for modul 4
Hvordan sikres finansieringen af cykelpolitikken?

:l Findes der finansiering til at stette nyskabende
projekter eller forslag fra anden side?
] Hvad bliver der gjort for at styrke personalets
viden og kompetence pa cykelomradet?

0 20 40 60 80 100

Modul 5 - Infrastruktur, service mv.

Gennemsnit for modul 5
Hvad bliver der gjort for at forbedre
| cykelinfrastrukturen?
Hvordan er vedligeholdelsen af
| cykelinfrastrukturen organiseret?

Hvad bliver der gjort for at forbedre
| vejvisning for cyklister?

Hvad bliver der gjort for at forbedre

| cykelparkering?

Hvad bliver der gjort for at forhindre
: cykeltyveri og haervaerk?

Hvad bliver der gjort for at forbedre
:l sikkerheden for cyklister?

| Hvad bliver der gjort for at optimere kombina-
tionen af cykel og kollektiv transport?

Hvad bliver der gjort for at opmuntre til eget
—.—I 1 1 1 ;  cykelbrug mht. saerlige ordninger for cyklister?
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Modul 6 - Kommunikation og uddannelse

[ Gennemsnit for modul 6

Hvordan formidles cykelpolitikken til
| beslutningstagere og (potentielle) aktorer?

] Hvad geres der for at forbedre cyklens image?

Hvilke initiativer tages der for at opmuntre
tillivslang cykelbrug?

Hvad bliver der gjort mht.uddannelse og
cykeltraning?

0 20 40 60 80 100

Modul 7 - Malgrupper og partnerskaber

Gennemsnit for modul 7

] Hvad bliver der gjort for at opmuntre kommunens
ansatte til at cykle til arbejde?

Hvad bliver der gjort for at motivere ansatte i kom-

munens erhvervsvirksomheder til at cykle til arbejde?

:1 Hvad ger kommunen for at fremme cykling til skole?

Hvad ger kommunen for at fremme fritidscykling?
Hvad ger kommunen for at fremme brug af
cyklen til indkeb?
| Hvilke initiativer seettes i vaerk for at fremme
I L L L ,  familiecykling?
0 20 40 60 80 100

Modul 8 - Supplerende aktiviteter

_ Gennemsnit for modul 8

] Hvad ger koemmunen for at reducere bilbrugen?

:I Hvordan bruges cyklens positive sundhedseffekt
til stotte for cykelpolitikken?
0 20 40 60 80 100

Modul 9 - Evaluering og effekter

Gennemsnit for modul 9

Hvordan sikres kvaliteten af projekter og aktiviteter?

Hvordan males effekterne af cykelpolitikken?

Hvordan overviger kommunen cykelbrugen?

I Hvordan indsamlet og bruger kommunen tal om
trafiksikkerhed?

20 40 60 80 100

o
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BYPAD+ sammenligning af danske byer

Gennemsnit for alle spergsmal

Modul 1 - Brugernes behov

Modul 2 - Styring

Modul 3 - Formuleret politik

Modul 4 - Resurser

Modul 5 - Infrastruktur, service mv.

Modul 6 - Kommunikation og uddannelse

Modul 7 - Malgrupper og partnerskaber

Modul 8 - Supplerende aktiviteter

)

Modul 9 - Evaluering og effekter

|

0 20 40 60 80 100

= Hillered
= Nakskov

Figuren viser en sammenstilling af resultaterne for de fire danske byer, der
er med i BYPAD+ projektet.

Konkrete forhold for byerne er sammenstillet pa naeste side.
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Sammenligning af de medvirkende kommuner. For nogle af oplysningerne - f.eks. personale og
gkonomi - kan der veere tale om forskellige opggrelsesmetoder og dermed ikke direkte sammenlig-

nelige tal.
Hillergd Nakskov Odense Viborg
Indbyggertal i kommunen 37.169 15.138 184.308 43.273
Indbyggere i byzone 34.595 14.594 177.257 38.528
Areal 133 km? 34 km® 304 km® 313 km®
Areal af byzone 18,1 km? 9,8 km? 97,4 km? 26,1 km?
Indbyggerteethed i byzone | 1.980/km? 1.484/km? 1.820/km? 1.479/km?
Rumlig struktur Kompakt bymid- | Kompakt by Delvis kompakt | Kompakt bymid-
te; "vestby" og te
"Dstby"
Byens type Historisk bymid- | Gammel by, Gammel indu- Gammel kultur-

te, mange ar-

senere industri-

stri- og handels-

by, nu service-

bejdspladser, by, nu udvikling | by med universi- | og industriby

regionalt han- omkring er- tet

delscenter hvervshavnen
Overblik over cykelparke- ja i gang ja ja
ring
Cykeltyverier pr. 1000. indb | 11,7 27,7 22,2 13,9
Cyklistkort over byen ja, og foldere for | nej ja nej

visse ruter
Cyklistkort med lokale ture | ja nej ja ja
Cyklistkort over amtet ja ja ja ja
CyKlist-info pa hjemmeside | nej nej ja nej
Andel cykelture® 15% 35% 26% 15%
Cykling pr. dag pr. person1 1,0 km 1,5 km 2,1 km 1,5km
Dreebte pr. mio. pr. &r? 13 20 12 12
Alvorligt skadede pr. mio 164 273 235 213

2 2

pr. ar
Trafiksikkerhedsplan ansggt ja (1998) ja (2002) ja (2001)3
Mobilitetsplan forsgg pa ATP nej visse elementer | nej

97-98, pendler- indgar i EU Tar-

kontor 98-01 get-projekt
Forskning i cykelbrug nej nej ja nej
Politisk involvering stort stort moderat stort
Personale involveret, antal | 10 3-4 7 3
Personaleforbrug, arsveaerk | 1,5 0,5 2 0,5
Samlet budget 1,4 mia kr 588 mio kr 6,2 mia kr 1,46 mia kr
Budget veje og transport 72 mio kr 17,4 mio kr 205 mio kr 18 mio kr
Samme, pr. indbygger 1.937 1.149 1.112 416
Budget for cykling 0,6 mio kr ukendt 6 mio kr ukendt
Andel biltrafik / offentlig 75%/ 0%/ 25% 65%/ 23%/ 12% | 65%/ 29%/ 6% 65%/ 19%/ 16%

trafik / gang og cykling

Pengekilder

Alene skatter,
tidligere stats-
puljer

Alene skatter,
tidligere stats-
puljer

EU 2 mio, ellers
skatter, tidligere
statspuljer

Alene skatter

TTU 1998-2001, alle ture i kommunen pa mindst 300 meter hvori cykel indgar
? Baseret pa tal fra Danmarks Statistik 1993-2002 for hele kommunen
8 Studenterprojekt ved Aalborg Universitet
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Sammenligning internationalt

BYPAD+ gennemsnit af samtlige vurderinger

Odense (DK)
Marl (DE)
Miinster (DE)
Ettlingen (DE}
Kaln (DE)
Biinde (DE)
Olomouc (CZ)
Vs (SE)
Pardubice (CZ)
Ostrava (CZ)
Viborg (DK)
Helsinki (FIN)
Peské Budejovice (CZ)
Jyviskyls (FIN)
Nakskov (DK) | ]
Hillerod (DK | ]

Tampere (FIN)
Brussels region (BE) L 1 1 ]
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Modul 1 - Brugernes behov Modul 2 - Styring Madul 3 - Formuleret politik
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]

BYPAD+ modul 4 - Resurser Maodul 5 - Infrastruktur, service mv. Maodul & - Kommunikation og uddannelse

[} 20 40 &0 L) 100 o 20 40 &0 B0 100 o 20 40 &0 a0 100

Madul 7 - Milgrupper og partnerskaber Modul 8 - Supplerende aktiviteter Modul 9 - Evaluering og effekter

2
&
gl
8
g

Figurerne viser de danske byers resultater sammenlignet med 14 uden-
landske byer, der februar 2004 havde gennemgéaet BYPAD+ processen.
Den store figur viser gennemsnittet af samtlige spargsmal, idet byerne er
ordnet efter dette gennemsnit. De sma viser de enkelte moduler, med by-
erne i samme raekkefglge som pa den store figur.
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6 Forslag til den fremtidige cykelpolitik i Hillerad

Nedenfor vises en bruttoliste af forslag til forbedringer fremkommet ved
besvarelsen af spgrgeskemaerne og ved det fgrste mgde i evaluerings-
gruppen. Listen blev anvendt som udgangspunkt for en drgftelse af en
kvalitetsplan pa evalueringsgruppens andet made.

Data
Teellinger
Malinger af behov

Samarbejde og brugerinddragelse

Fast arbejdsgruppe med fx kvartalsvise mgde

Mgder med andre brugergrupper

Konsultation med brugere inden iveerksaettelse af konkrete projekter
Workshops med brainstorm - og resurser til gennemfgrelse af idéer
Cyklende rapportgrer, der fx kan udstyres med foto-mobiltelefon og be-
lgnnes for at indberette om konkrete problemer

Kommunikation

Offentligggrelse af planer via internettet

Anvendelse af internettet til indsamling af forslag og klager fra brugerne
Udvikle kommunikationsstrategi, gge synlighed i medier og overfor politi-
kere

Planlaegning og prioritering

Udarbejde skriftlig cykelpolitik, behandle den politisk

Opstille konkrete mal og tidsplan for at nd dem - mere formel brug af pro-
jektledelsesredskaber

Udvikle "listen" over cykelprojekter til offentligggrelse (indga i cykelpolitik)
Mere aktiv benyttelse af uheldsdata og gennemfgrelse af initiativer med
baggrund heri

Udarbejde og vedtage hastighedsplan

Udarbejde og vedtage trafiksikkerhedsplan

Faste, arlige midler til cykelinfrastruktur

Analysere behov for cykelparkering

Udvikle databaser der holder styr pa vedligeholdelses- og driftsarbejder
Arbejde for at et index for cykelbrug kommer til at indgd i SAMKOM
(kommunal database med nationale benchmarkingtal)

Inddrage andre politikomrader i cykelpolitikken (fx social- og sundhed),
samarbejde med andre forvaltninger

Aktiviteter

Prioritere sikring af skoleveje

Vedligeholdelse af stier mv. (renggring, bladfejning, snerydning)
Kampagner (ABC - alle barn cykler, ogsa gerne langvarige 'hverdagsagti-
ge' kampagner, inddrage nye malgrupper)

Karing af cykelvenlige arbejdspladser

Foldere (herunder genoptryk af folder om rute 109)

Nedsaette hastigheder i byen

Etablere mere aflast og overdaekket cykelparkering ved stationen
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Andet
Flere seerlige ordninger for cyklister
@get opsegning af kompetenceudvikling pad omradet
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— BYPAD +

7 BYPAD+ kvalitetsplan for Hillergd

Nedenstaende plan er resultatet af det andet mgde gruppe i evalueringsgruppen. Hgjest prioriteret
ar en formulering af cykelpolitikken og udarbejdelse af planer, der giver rammer for en langsigtet

indsats.
Forslag Mal Prio- | Ansvarlig | Andre invol- | Budget Tidsplan
[foranstaltning ritet verede afde- | (i kroner
linger og eller ar-
ansatte bejdstid)
Cykelpolitik Formulerede 1 Byplan S& mange 1 méned | 6 mane-
mal og visioner som muligt der
Udpegning af Plan for etable- 2 Byplan Park & Vej, 2 mane- 1-2 ar
behov for stier ring og andring Udvikling der
mv. af veje og stier
Prioriteringsplan Politisk priorite- 2 Byplan Park & Vej, 5 dage 6 mane-
ret liste over Udvikling der
cykelporjekter
Cykelhandlings- Konkret, priorite- 2
plan ret plan
Teellinger Teelleprogram, 3 Byplan Park & Vej, 50.000
helst maskinelle Enterprise
teellinger
Cykelparkerings- | Angive behov 3 Park & 1-2 dage
plan for bymidten | for antal og pla- Vej
cering af stativer
Cykelparkerings- | Angive behov 3 Park & DSB 1-2 dage
plan for statio- for antal og pla- Vej
nens gstside cering af stativer
Etablere parke- Realisere plan, 3 Park & 50- mindst 2
ring i bymidten anslaet 50-100 Vej 200.000 maneder
stativer
Etablere cykel- Realisere plan, 3 Park & anslaet 2 ars
parkering pé sta- | anslaet 100 Vej /DSB 300.000 forhand-
tionen overdaekkede linger, 2
stativer maneder
at udfare
Klager via inter- 3 Park & Udvikling
net Vej
Kampagne(r) for
sikkerhed og
hastighed
Kampagner for at
cykle (fx ABC,
cykling til indkab)
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Appendiks 1. Medlemmer af BYPAD+ evalueringsgruppen i Hille-
red

Politikere:

Tue Tortzen

Slettebakken 1

3400 Hillerad

e-mail: tt@hillerod.dk

TIf: 48 25 39 37, arb: 48 26 03 12

Marianne Lgvdal
Helsinggrsgade 38
3400 Hillerad

e-mail: ml@hillerod.dk
TIf: 48 26 88 80

Embedsmeend:

Trine Keinicke Sgrensen
Hillerad Kommune
Byplan og Miljg
Frederiksgade 7

3400 Hilleragd

e-mail: trp@hillerod.dk

Birthe Taudal

Hillerad Kommune
Anlaeg og Spildevand
Frederiksgade 7
3400 Hillerad

e-mail: bt@hillerod.dk

Eva Kristensen
Hillerad Kommune
Byplan og Miljg
Frederiksgade 7

3400 Hillergd

e-mail: ek@hillerod.dk
TIf: 48 20 26 72

Cyklistrepraesentanter

Jesper Jerlang

Skovvej 15

3400 Hillergd

jesper@jerlang.dk

TIf: 48 24 36 48, arb: 39 96 61 01

Leni Blensg
Skovledet 175

3400 Hillerad
blensoe@post.tele.dk
48 25 35 34
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Juni-august 2003: Evalueringsgruppe sammensat, baggrundsmateriale
om Hillerad indhentet

Oktober 2003: Spgrgeskemaer udsendt, svar indsendt, sammenstilling af
svar udsendt

November 2003: Besigtigelse, farste mgde i evalueringsgruppen (konsen-
susmgde) afholdt, noter fra mgdet udsendt.

Januar 2003: Forelgbig rapport med oversigt over scoring per spgrgsmal
og modul udsendt, andet mgde i evalueringsgruppen afholdt, kvalitetsplan
drgftet.

Marts 2003: Udkast til endelig rapport udsendt.
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Appendiks 3. Kommentarer og eendringsforslag til BYPAD+ meto-
den

Mange har fundet spgrgeskemaet vanskeligt at besvare. | stedet for at
skulle give karakterer til udsagn, der pa én gang kombinerer flere forskelli-
ge parametre, foreslas afkrydsning af mere konkrete spgrgsmal for én ting
ad gangen. Disse spgrgsmal kan sa afhaengigt af emnet enten veere af
"ja/nej" typen (f.eks.: "Har kommunen et cyklistkort?") eller "karakter"-
typen (f.eks. "Hvor god er kommunens daekning med cykelstier?").

Spargeskemaet kunne desuden vinde ved i hgjere grad konkret at beskri-
ve eksempler fra andre byer frem for at "gemme" disse eksempler i de stil-
lede spargsmal.

De efterspurgte baggrundsoplysninger er meget brede. Det kan anbefales,
at der spgrges mere praecist, og at spgrgsmalene pa forhand bearbejdes i
forhold til det land (i dette tilfeelde Danmark), processen gennemfares i.

Fra mange sider er det fremheevet, at det er af stor veerdi at seette politike-
re, embedsmaend og brugerrepraesentanter sammen. Ofte kender de for-
skellige parter ikke hinanden, og alene det, at parterne mgdes om at
snakke cykeltrafik, bidrager positivt til kommunens indsats pa cykelomra-
det.
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